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espués de que Alta cesé sus
D operaciones a principios de este

afio, las cosas se callaron para la
startup de California.

Ahora, meses mas tarde, un comunicado
de prensa de Bombardier Recreational
Products (BRP) anuncia “la compra de
activos selectos de Faster Faster, Inc.
(Alta Motors) como parte del interés de
BRP en las nuevas tecnologias y fuentes
alternativas de energia para la industria
del deporte de potencia. ”

BRP, cuyas marcas incluyen Ski-Doo,
Lynx, Sea-Doo, Can-Am y Rotax, podria
poner a la tecnologia de Alta a trabajar en
una variedad de vehiculos. Sus triciclos
en carretera de Spyder y Ryker vienen a
la mente como posibles candidatos para
la electrificaciéon. Hace unos afios hubo
indicios de que el nombre de Can-Am
podria volver al motociclismo, pero nada
ha resultado de eso.

Es dificil decir con certeza lo que BRP
tiene en mente porque el lanzamiento no
dice exactamente lo que recogieron de
los restos de Alta: “Esta compra incluye
cierta propiedad intelectual, patentes y

algunos activos fisicos limitados de la
antigua motocicleta totalmente eléctrica.
Empresa de diseno y fabricacion. Es una
oportunidad para que BRP complemente
su investigacién y desarrollo en curso

en esta creciente drea de experiencia.

BRP no tiene interés en reiniciar las
operaciones de Alta Motors y no asume
ninguna responsabilidad”. Contintian
mencionando su linea de electricidad lado
a lado,” prototipos hibridos y eléctricos de
los vehiculos Can-Am Spyder “y los karts
de carreras eléctricas de la marca Rotax.

La potencia eléctrica o hibrida para sus
ofertas de tres ruedas también podria ser
un buen movimiento. Tendremos que
mantener un ojo en BRP para ver qué se
les ocurre.

cr gleclric prolo
Ila revolucion gel molocross

es que para muchos puede

ser algo desapercibido ya

que no les gusta las motos
y mucho menos el batir barro, pero
para los defensores del ambiente y
los amantes de las motocicletas, es
una excelente noticia, ya que Honda
nos trae la CR ELECTRIC PROTO
la primera moto de cross 100%
eléctrica.

Lo mas interesante y lo que nos
ponen al hilo desde Tokio, no es que
sea eléctrica, ya que hay ya algunas
en fase beta o alpha en el mercado
buscando consolidarse, pero no

una que sea enfocada al motocross,
osea tiene que dar un gran torque y
rendimiento en condiciones extremas,
para muchos algo casi imposible al
ser eléctrica y mas que adaptarse al
cambio sera algo interesante ya que
es una motocicleta que los cambios
no seran manuales.

El chasis de aluminio y doble viga
de la CR250 se mantiene, asi como
las suspensiones, que son Showa.
Neumaticos Dunlop de tacos y frenos

de disco Nissin tanto delante como
detras completan la parte ciclo.

Como en los modelos de combustiodn,
el propulsor de mantiene en la

zona baja de la moto, lo que

permite obtener un centro de masas
equilibrado.

Mira también: 7 prediciones para la
moto electrica de Ducati

Honda ha decidido no revelar la
capacidad de la bateria, tampoco la
potencia y prestaciones que pueda
ofrecer su motor eléctrico. Algo
interesante que honda aun no exponga
esos datos, pero ya sabemos de lo
que es capaz honda en tecnologia por
lo que a los aficionados nos llena de
mucha expectacion e ilusion pensar
que hara esta CR con una caja de
cambios automatica.

Lo que muchos nos preguntamos es
que sucedera cuando necesitemos
potencia para pasar esos obstaculos
que en momentos que vemos
imposibles y hay que esforzar la
misma.



Moto soviética de madera fue lo que realizo Yuri Hivtisishvilli,
construyo6 una réplica increiblemente perfecta en madera de la
legendaria motocicleta soviética Ural M72. La réplica en tamafio
natural es tan realista que las personas llegan a pensar que el
hombre la va a montar y a salir a toda prisa.

La idea para esta creacion surgié a principios de este afio, cuando
las ventas se redujeron drésticamente en la carpinteria donde él
trabajaba. Yuri queria intentar con algo diferente, y fue asi que
recordo6 algo que habia visto en la Internet: al joven Vyacheslav
Voronovich que hace replicas en miniaturas de diversos modelos
de motocicletas. La idea lo inspir6, pero queria ir un paso més alla,
y fue entonces que decidi6 hacer una réplica de su motocicleta rusa
favorita, una Ural M72 a escala natural.

uri puso manos
alaobrael 18 de
enero, y resulto el
hobby perfecto para
matar el tiempo
durante sus largas noches
de invierno. Pacientemente
esculpi6 la motocicleta de
una parte por vez, hasta la
altima tuerca y perno. Para
lograr la perfeccion empled
dos tipos de madera: haya
y pino, principalmente
por la manera en que
estos materiales se
complementan. Cuatros
meses después, el 18 de
mayo, la motocicleta
hiperrealista estaba
terminada.

Resulta increible la

forma en que Yuri

reprodujo hasta los

mas minimos detalles:

el asiento de la
motocicleta, el tanque, el
faro y, especialmente, los
neumaticos que parecen
totalmente auténticos.
Cuando hizo publicas
las fotos de su obra

en la red social “VK”,
inmediatamente se hicieron
virales. Las personas se
vieron entusiasmadas por la
habilidad del carpintero y
elogiaron la apariencia tan
realista de su motocicleta de
madera.




La Yamaha YZ 490 se
introdujo en 1982 (siguiendo
los pasos de la YZ46)5).
Lamentablemente, el 490
era mds pesada que la 465,
ni siquiera tan confiable,
dificil de comenzar, tenia
una suspension severa,
vibraba entre otras cosas.
Sorprendentemente, Yamaha
se quedo con este mal disefio
hasta 1991. Si lo lanzara lo
suficientemente rico como
para evitar que se agarrotara,
dafiarfa los enchufesy
Froduaria poca energia. Si lo

anzaras para correr fuerte,
detonaria }7 apoderaria.
iVino con fugas de aire, una
1gnicion errante, montajes

e motor débiles y un mal
caso de cambio dé Yamaha!
Yamaha emitié una montafia :
de boletines de servicio para AW
solucionar los problemas, jpero N
ninguno de ellos funcioné!

DRTO CLURIOSO- A ITNITRD DE TETTPORRDRH 1982, EL
L/IDER PROUISIONFL DEL CRITTPEONRTO DE ESPRNF
DE moToOCROSS5 DE 500 LC.C., FRANDY IMILUNDZ, DRER

Una de las LA SORPRESH CRMBIANDD DE BETH F YRITIFHA PREE
Cal‘aCteI'iSticaS que fue ﬁnica FLZRR5E FINRLITTENTE CON EL 7TiITULLO CRITIPEDONRTLO
QUE, F LF POSTRE, SERIF EL ULTITID DE 51/ CRRRERR FL
en el modelo de 1985 fue

. ., FRLLELCER UN FND ITTR5 TRRDE.
BASS (Sistema de suspension

accionada por freno). BASS
era un cable que conectaba
el pedal del freno trasero al
amortiguador de compresion
del amortiguador. Cuando
g W . 7y presiond el freno trasero, la
s }’ I | | _ ' compresién se redujo para
' N N B ayudar a manejar los frenos de
ffenado. BASS no era popular,
¥la mayoria de los pilotos de
7490 de la era desconectaron

el cable. Nuestra Yamaha

. YZ490 presentada es la

El Campeonato Nacional competir con una moto fuera de la motocicleta que el equi o
AMA 500cc de 1985 seria el sexto y sala de exhibicién contra el poder de Yamaha le dio a Broc Glover
altimo campeonato para Broc Glover. las motocicletas RC500 de Honda y or eanar el titulo de 1985
La carrera de Broc incluyé un notable SR500 de Kawasaki. El hecho de que ha iniciado. El .
de 50 victorias nacionales en las tres Broc ganara el Campeonato Nacional USC? S(ei ilglgéaa %l
clases principales. La persecucion AMA 500 de 1985 en la moto que modelo de, €ra blanco con
por el titulo AMA 500 de 1985 muchos expertos consideran una de réaficos rojos'y azules. Si esta
seria una de las mas dificiles para las peores maquinas de motocross uscando comprar un modelo
Broc, ya que se vio obstaculizado jamas construidas es testimonio de YZ490 1985 busque el freno
por una persistente lesion en la su talento. de disco defantero, las llantas
mufeca y una motocicleta poco Takasago doradas, el sistema
competitiva. Incluso antes de que se _ / BASS v la botella de refuerzo
implementara la regla de produccion FRE > IO estandar. La venta minorista

de AMA, Yamaha comenzd
a competir con sus motos de
produccién, y Broc Glover tuvo que

sugerida en 1985 fue de $ 2699.
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Lriumph lanza la rochel 3
lre 2oig 2,500 ce

La edicion ultra limitada de los
Hinckley incluye el motor de
motocicleta de produccion més grande
del mundo.

La Rocket III original de 2.295cc ya

era un éxito cuando se lanz6 en 2004,
y este seguimiento mejora las lineas
de los originales tipo tanque con un
comportamiento mas limpio y més
elegante que remodela el tanque de
combustible, encaja o zanja mucho de
la carroceria de antafio, y suaviza la
silueta para una carga visual mas ligera.
Sin embargo, el ajuste de la actitud
essmti], v el Rocket 3 TFC 2019 aun
ofrece cie ibilidad con las llantas

Pero la atraccién principal tiene que ser
ese increible, nuevo 2.500 cc triple, que
una vez mas reclama el titulo de “motor
de motocicletas de mayor produccién
en el mundo”. También afirma tener el
par mas alto de todas las motocicletas

En enero, Trium 1vO con el

' nueva serie Triumph

ry Custom, una linea de modelos
ultra premium de edicion limitada que
incluiria componentes y accesorios de
primera calidad (y en algunos casos,
piezas tnica) disponibles En una
produccion limitada de 750 unidades
en todo el mundo, para cada modelo.

de produccion, cCOmFremapalindicando
un nimero méaximo de “mas de 165D

/ ft”. Es logico pensar que Triumph se
apoyaria en esa afirmacion al afirmar
que el nuevo TFC del Rocket 3 es

el Triumph mds poderoso hasta la
fecha, con 168 hp, se dice que estéd en
funcionamiento. 13 por ciento mas alto
que el Rocket III de primera generacion.

La nueva wonda crf
calr Zoi9

El aumento del desplazamiento, la
mayor potencia y la mejor estabilidad,
mejoran la naturaleza inspiradora de la
linea recreativa CRF. Ademas de eso,
la CRF250F trae un nuevo motor de
cuatro vélvulas de 250 cc con inyeccién
electronica de combustible Keihin para
aumentar la potencia.

También, trae mas torque y una entrega  nuevos rotores estilo pétalo para una
de potencia lineal, que da como resultado  mejor modulacion.
que los nuevos pilotos y los todoterreno
avanzados pueden utilizar el torque En contraste, la transferencia de calor
fuerte en las secciones técnicas. Del y limpieza de lodo, y la carroceria
mismo modo, la potencia suave de gama  agresiva y compacta, inspirada en
baja se integra perfectamente en unrango  CRF Performance Line, permite mejor
medio y superior mas fuerte. También, comunicacién entre el conductor y la
la centralizacién masiva de la linea maquina.
de rendimiento CRF se traslada a este
modelo, el silenciador colocado més cerca  El nuevo tanque de com
del centro de masa. galones permit en rango, ya que

: 1do entre los largueros del
bastidor en caso de una caida, y la bomba
de combustible integrada incluye un
sensor de bajo nivel de combustible con
un indicador montado en el manillar.

Sin duda, el resultado es una sensacion
mas ligera, una capacidad de respuesta
intuitiva y un manejo que inspira
confianza. Aun mas, el sistema de
suspension trasera Pro-Link transmite
una potencia suave al suelo, y la horquilla
Showa de 41 mm funciona con la nueva
geometria de direccion del cuadro, que
da como restiadp, brindar la méxima EgY :
traccion en las ruedasSekelgnteras. Del S R
mismo modo, el frenado se mameja con ' F
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ientras que los principales
competidores seguiran
manejando motos tradicionales

con motores de combustion interna,

la clase de Supercross junior para los
pilotos mas jovenes (de siete y ocho afios)
estara a la vanguardia de la conversion

a motocicletas eléctricas. Estos nifios
viajaran en motos eléctricas equivalentes
a 50 cc fabricadas por KTM.

En una entrevista con TechCrunch, Prater
dijo: “Han estado trabajando en una
motocicleta eléctrica equivalente a 50cc y

su objetivo es la
lo hemos alcanzado
estd bastante cerca y vamos a co

Las motocicletas eléctricas equiv-
alentes a 50 cc de KTM también
seran mucho mas amigables para
los nifios que no estan listos para
competir en una clase de Super-
cross, también: no hay gasolina
con la que lidiar, no hay pele-
adores y no hay motos ruidosas
en el patio trasero que molesten a
los vecinos .

Sin embargo, la verdadera pre-
gunta es: si estos eventos en el
estadio terminan siendo pura-
mente eléctricos sin competidores
de motores de combustion inter-
na, /todos extrafiaremos el ruido
y el olor?

bre. AUin no
ien, pero

con ese KTM eléctrico en octubre en la
Monster Energy Cup “.

KTM fue el primer fabricante

importante de motocicletas en lanzar
una e-motocicleta de produccio
Estados Unidos en forma d
terreno. Presentd el SX-E nes d¢
2018 con una disponibilid@d para los
concesionarios de EE.




PPel scooler
eleclrico de
labricacion china
e pucali.

(Comprarias un scooter eléctrico de fabricacion
china de una empresa australiana si tuviera una
insignia Ducati en el lateral?

Esto puede parecer una pregunta extrafia, pero
no es solo una especulacion extravagante.

Una empresa australiana en dificultades cuyas
acciones se negociaban por unos pocos centavos
por accion brevemente se convirtio en la mayor
impulsora de la bolsa de valores australiana, al
menos durante un dia, cuando anuncié que habia
llegado a un acuerdo para construir una “edicion
especial de Ducati” de uno de sus actuales ,
scooters eléctricos de bajo costo.

El scooter no sera un modelo nuevo, segiin
Vmoto, sino una edicion limitada de su

scooter CU-X, que se vende en Asia y Europa,
principalmente bajo la marca Super SOCO.
Vmoto dice que el motor de 2.8 kW del CU-X
produce 85 libras-pie de torque. En Europa, la
velocidad méaxima se limita a 28 mph, por lo
que esta sera una ‘“‘Ducati” muy lenta. El rango
es de aproximadamente 50 millas. La bateria de
litio del scooter se retira facilmente para cargar.

La sorpresa aqui no es la entrada de Ducati en el
mercado de las motocicletas eléctricas. EIl CEO
Claudio Domenicali ha declarado publicamente
que la compaifiia pronto tendra una motocicleta
eléctrica en produccion. La compaiiia ya ha
mostrado una moto eléctrica de montafa
desarrollada en colaboracion con la compaiiia
italiana Thok Ebikes. La moto de montafa es

un eco interesante de la entrada de Ducati en
vehiculos de dos ruedas con el Cucciolo después
de la Segunda Guerra Mundial. Mientras tanto,
se espera que la préxima moto deportiva sea una
motocicleta de alto rendimiento, de acuerdo con
las tradiciones mas recientes de Ducati. Juntos,
le darian a la compaiiia algo para comenzar

en ambos extremos del espectro, desde la
motocicleta hasta la superbike.

=

| —
A

Sin embargo, la scooter Vmoto parece

un trato diferente, ya que Ducati no
proporciona nada mas que el nombre.
Incluso la redaccion del anuncio por parte
del Director Gerente de Vmoto, Charles
Chen, hizo parecer que esto es un gran
problema para Vmoto, no para Ducati.

“Este es un acuerdo emocionante para
Vmoto y estamos encantados de que
Ducati, conocida por ser un fabricante
de motocicletas italianas de primer
nivel, haya aceptado asociar su marca
y reputacion premium con nuestros
vehiculos eléctricos”.

(Soy solo yo, o casi suena como si la
compaiiia australiana Vmoto estuviera
sorprendida de que Ducati aceptara estar
de acuerdo con esto?

De cualquier manera, la historia real no
serad un trato para un scooter con nueva
version, sino mas bien lo que Ducati
produce por si mismo para su primera
motocicleta deportiva eléctrica. El nicho

de motos deportivas eléctricas de alta
gama plantea algunos desafios serios. La
parte de alto rendimiento no es tan dificil,
con un motor eléctrico, pero una de las
principales prioridades de una moto
deportiva, el bajo peso, estd directamente
en desacuerdo con proporcionar un mayor
alcance. Mas baterias para mas rango
equivalen a mas peso (y gasto).

Espero que Ducati construya una

moto deportiva llamativa para llamar

la atencion y luego complete su linea
eléctrica con bicicletas mas practicas

en el futuro, similar al camino que esta
tomando Harley-Davidson. Mientras
tanto, aquellos en Europa y partes de
Asia, al parecer, tendran la oportunidad
de conducir un scooter eléctrico “Ducati”
mientras esperamos.



serow yamaha sl 225

Fabricante: ~ Yamaha Motor Company
También llamado: Yamaha Serow
Produccion: 19862007

Sucesor:  XT250
Clase: Doble deporte
Motor: 223 cc, 1 cilindro, refrigerado por aire,
cuatro tiempos, SOHC, 2 valvulas [1]
Indice de compresion: 9.5: 1 Sl \
Poder: 20 CV (15 kW) [2] TR A o
Esfuerzo de torsion: 19 NLim (14 lbD'. TN TR
Transmision: 6 velocidades _
Suspension:  Delantero: telescopico, Traser >
basculante con ajuste de rebote ey gl
Frenos:  Delantero: disco de 220 mm, trasero e T ; 3
tambor de 110 mm it
Llantas: 21 pulgadas delante, 18 pulgadas detras
Distancia entre ejes: 53.1 in (1,349 mm)
Dimensiones: L : 81.5 i (2.070 mm)
W:31.7 1n (805 mm)
\ H:45.71in (1.161 mm)

e Altura del asiento:31.9 in (810 mm)
Peso :2381b (108 kg) ( seco )
Capacidad de combustible: 2.3 gal US (8.7 1)




un nuevo gsludio

rpvela que
conducir und
molo disminuyg

abes porque andas en moto,
S todos lo hacemos, ;verdad? Es
esa sensacion de liberacion,
la oleada de adrenalina, los beneficios sociales
de un paseo en grupo, etc. Desde el primer dia,
todos hemos sabido que solo un par de minutos
en una motocicleta es una forma segura de aliviar
cualquier estrés molesto que pudiera surgir en la
rutina diaria.

Bueno, ahora hay un estudio de UCLA,
financiado por Harley-Davidson , que confirma
oficialmente todos esos pensamientos confusos y
lo coloca en un contexto mas amplio, mas preciso
y cientifico. En resumen, parece que montar una
moto le brinda algunos los mismos beneficios
que un entrenamiento y disminuye el cortisol, la
hormona desagradable que sefiala el estrés.

El estudio neurobioldgico fue producido
por un equipo de investigadores del Semel
Institute for Neuroscience and Human Behavior
de UCLA que estudiaron a un grupo de pilotos
experimentados y saludables que pilotaban sus
propias motocicletas en una ruta predeterminada de
22 millas en condiciones normales.

Los investigadores registraron la
actividad cerebral y los niveles hormonales
de los corredores antes, durante y después del
motociclismo, conduciendo un automévil y
descansando. El equipo de investigacion superviso
la actividad cerebral eléctrica y la frecuencia
cardiaca de los participantes, asi como los
niveles de adrenalina, noradrenalina y cortisol
mediante la tecnologia de EEG movil. Los
resultados encontraron que al montar, los sujetos
experimentaron un mayor enfoque sensorial y
resistencia a la distraccion. La equitacion también
produjo un aumento en los niveles de adrenalina
y la frecuencia cardiaca, y una disminucion en
los niveles de cortisol, el tipo de resultados que
a menudo se obtiene después de una sesion de
ejercicio ligero, que también es un reductor del
estrés.

[T 1T

PP La invesligacion encargada por Hariey
nos dice algo que ya sabemos.

El uso de esa tecnologia fue bastante
innovador en si mismo: “Hasta hace poco, la
tecnologia para medir de manera rigurosa el
impacto de las actividades como el motociclismo
en el cerebro no existia”, dijo el Dr. Don
Vaughn, neurocientifico que dirigio el equipo
de investigacion. . “El cerebro es un 6rgano
increiblemente complejo y es fascinante investigar
los efectos fisicos y mentales que informan los
usuarios”.

El estudio también hizo hincapié en
estos puntos clave:

-Manejar una motocicleta redujo los
biomarcadores hormonales del estrés en un 28 por
ciento.

-En promedio, manejar una motocicleta
durante 20 minutos aument6 el ritmo cardiaco de
los participantes en un 11 por ciento y los niveles
de adrenalina en un 27 por ciento, similar al
ejercicio ligero

-Se mejoro el enfoque sensorial mientras
conducia una motocicleta en lugar de conducir
un automovil, un efecto también observado en
meditadores experimentados versus no meditadores

-Los cambios en la actividad cerebral
de los participantes del estudio mientras conducian
sugirieron un aumento en el estado de alerta similar
a tomar una taza de café.

El informe completo, titulado “Los
efectos mentales y fisicos de conducir una
motocicleta”, que midid las respuestas biologicas
y fisiologicas de mas de 50 motociclistas
experimentados que utilizan tecnologia EEG movil
se presentara mas adelante este afio, segiin Harley.

Harley también aprovecho la
oportunidad para impulsar suavemente sus escuelas
de Riding Academy para “aquellos que desean
experimentar la experiencia sensorial intensificada
de montar de primera mano”. HD Riding Academy
presenta a los novatos interesados en el manejo

de motocicletas y desarrolla sus habilidades,
independientemente del nivel de experiencia. Para
ver qué hay cerca de ti, busca clases en hd.com.

Sin embargo, es lo que dijo el colega de
Vaughn, el Dr. Mark Cohen, profesor de UCLA,
que nos dio en la cabeza: “Si bien los cientificos
han estudiado durante mucho tiempo la relacion
entre las respuestas del cerebro y las hormonas a
la atencion y el estrés, lo hacen en condiciones de
la vida real”. Tales como estos son raros Ningun
experimento de laboratorio puede duplicar los
sentimientos que un motociclista tendria en el
camino abierto “.

Amen a eso.
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N ESTRBILIZADOR DE DIRELCION

Un estabilizador de direccion, también
llamado amortiguador de direccion, es
un dispositivo que administra las fuerzas
que actuan en la parte delantera de una
motocicleta.

Lo mas importante es que un
estabilizador puede ayudar a absorber
los movimientos bruscos de giro que de
otro modo podrian conducir a la pérdida
de control.

En su nivel mas basico, los
estabilizadores de direccion afiaden
resistencia a la direccion de una
moto. Los manillares requieren mas
entrada para girar de lado a lado,

lo que significa que un movimiento

involuntario, como un movimiento de
cabeza a alta velocidad, tendra menos
efecto en el extremo delantero (y, por
lo tanto, en el manillar). Esto ayuda al
conductor a mantener el control. Por
ejemplo, golpear un bache mientras se
inclina en un giro podria descargarse
momentaneamente y desviar la rueda
delantera. El trabajo del estabilizador
de la direccion es evitar el movimiento
incontrolado cuando la rueda delantera
intenta recuperarse.

Los estabilizadores tempranos de la
direccion utilizaban pilas de discos de
friccion, pero los sistemas hidraulicos
son el estandar hoy en dia. Los
hidraulicos utilizan dos tipos principales
de construccion: lineal y rotativa. Los
estabilizadores lineales deslizan un
piston a través del aceite, similares a los
de un camidn todoterreno o Jeep.

Los giratorios se colocan sobre el vastago de la
direccion y empujan el aceite a través de pequefios
pasajes dentro de la unidad. Algunos estabilizadores
son ajustables, generalmente con un pequeiio boton.
Otros tienen componentes electronicos que varian la
resistencia, generalmente en relacion con la velocidad.
Cuanto mas rapido vayas, mas aumenta la resistencia.
Los estabilizadores no ajustables aun pueden ser
“ajustados” cambiando el fluido del interior a un peso
diferente. Haga una investigacion sobre su modelo antes
de intentar esto.

Los estabilizadores de la direccion realmente brillan
en algunos escenarios clave. En primer lugar, un
estabilizador bien instalado en una motocicleta
deportiva puede dominar las oscilaciones de la
velocidad o las palas del tanque. No es infrecuente que
las réplicas de carreras 600 y 1000 las lleven de fabrica.
Algunos eventos de carreras incluso requieren que
pasen la inspeccion técnica. Los motores potentes, las
distancias cortas entre ruedas y la geometria agresiva
significan que la parte delantera de una moto deportiva
puede encontrar todo tipo de fuerzas influyentes. Al
suprimirlos, es mas probable que su rueda permanezca
donde se supone que debe estar.

Otra aplicacion en la que los estabilizadores de la
direccion realmente pueden brillar es el todoterreno.
Aunque las motos de cross tienen velocidades mucho
mas bajas que las deportivas, los terrenos irregulares
pueden torcer las horquillas. En el mejor de los casos,
esta constante torsion fatiga al conductor con el tiempo.
En el peor de los casos, un obstaculo podria sacar

las barras del control del piloto. A través de la magia

de la hidraulica, un estabilizador puede llevar esos
movimientos bruscos a un nivel razonable.

Con los amortiguadores de aceite convencionales,
una mayor fuerza aplicada a la horquilla significa mas
resistencia de la unidad, por lo que es poco probable
que sienta mucho de algo simplemente girando su
manillar de bloqueo a candado, o empujando su
moto a un espacio de estacionamiento. Pon tu moto
en movimiento, y ahi es donde sentiras la diferencia.
Los estabilizadores de direccion pueden hacer que
las maniobras técnicas de baja velocidad sean una
tarea dificil. Sin un “bypass verdadero”, incluso un
estabilizador puesto a cero tiene algin efecto.

Los estabilizadores de la direccion son equipos
especializados, diseniados para hacer una cosa

realmente bien. Si su motocicleta no necesita ayuda en
el departamento de estabilizacion, entonces obtendra

un mejor valor por su dinero invirtiendo en otra parte.

(¢ Por qué no neumaticos? ;Suspension?) Pero como con
muchos accesorios de rendimiento, los estabilizadores
de direccion son una opcidon popular para hacer que

las motocicletas se vean geniales. jAfiadir partes de
velocidad es divertido! Si desea agregar un estabilizador
innecesario a una motocicleta, hagalo. Simplemente
elija un modelo que sea adecuado para su aplicacion

y entienda que montar algo en una moto que no lo
necesita puede hacer que su experiencia de conduccion
sea menos placentera.

No, un estabilizador de direccioén no hard que su

moto sea a prueba de bofetadas. Pero podria darte una
oportunidad de pelear si la has empujado demasiado
lejos. Si su motocicleta tiene vibraciones extravagantes
o movimientos de velocidad frecuentes, ordénelos antes
de intentar ocultar el problema con un estabilizador de
direccion. Una unidad de amortiguacion no reemplaza
el cuidado adecuado del desgaste de los neumaticos

y otras tareas de mantenimiento de la parte delantera.

Y un estabilizador de la direccidon no es una licencia
para viajar mas alla de sus limites: en la calle, en la
pista o en la tierra, solo porque tiene algo de metal

y aceite atornillado a las horquillas. En cambio, son
herramientas valiosas para los corredores correctos, y tal
vez la diferencia entre una mala situacién y una buena
salvacion.



Uno de los tipos de mujer motociclista que mas
se ven. Tu moto &5 tu hija y t€ encanta pasar
tiempo con clla. La chineas como una madre
de motos chinea 2 su hija moto. Le compras
los mejores accesorios y S€ los instalas tu
misma. No te importa ensuciarte de grasa-
Probablemente le hayas cambiado el tubo de
escape 2 13 moto para escuchar otro tipo de
ronroneo ¥ mejorar el rendimiento. La llevas
al taller las VeCeS que haga falta y siempre
estas lista para pasar una revision. Limpiarla y
abrillantarla t© hace feliz. iIncluso puede que
tengas una familia numerosa que cuidar y que
te encante!

La solilaria:

En realidad no estas sola porque estas con
ftu moto y €s0 €8 suficiente compailia para ti.
Te encanta hacer rutas moteras con tan solo
una mochila a la espalda. De hecho, te 1as
conoces todas. En tu mente estan clasificadas
por estacion en 1a que mejor s€ recorren, por
cantidad de curvas, maxima velocidad, por
zona y pais... tus amigas moteras te consultan
a ti. Te encanta sentir el viento ¥ la velocidad.
Por eso €res motera.

La mas ashion:

Lo llevas todo conjuntado porque sabes que
en moto t€ miran mucho mas de lo que lo
pueden hacer en coche. Has personalizado
{u casco y pintura de tu moto. Tu outfit de
motera esta siempre bien escogido. Sabes que
debes llevar pard ir protegida pero sin dejar
de ir comoda, que para ti es @ 1a moda. Tienes
incluso varias chaquetas, cascos y pantalones
para intercambiar ¥ hacer diferentes modelos.
Te encanta 12 customizacion ¥ siempre estas
echandole el 0jo a nuevas ideas.

La faAmosd:

Te conocen €n todos los clubes motos ¥ €1
todas las concentraciones de lazona. Incluso, t€
encanta pedir yacaciones Yy recorrer el pais, para
ir atodasy divertirte con los tuyos. Tienes bien
marcado en un calendario O agenda cuando s€
celebra cada uno- Tu moto tiene algo distintivo,
s, pero tu eres la estrella incluso aunque no
estés subida 2 ella. Si no eres ta seguro que
conoces a alguna de este tipos de mujer motera.

La mejor capilolo
que nadie puede
lener:

Las copilotos también son
moteras de corazon. Quiza
no tienes la licencia, quiza
te lo estas planteando, pero
te encanta, aunque S, 1r
de acompafiante. No puedes
resistirte a paseat en una y
sentir el viento'y 1a velocidad.
Sabes moverte con cada
curva y comunicarte con el
piloto. Estas en sincronia ¥y
eres una carga invisible, 1a
mejor compafera.
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IBSCC SEFRA MAS

nagalo ysted mismo:::

Una vez que te sientas comodo con el poder

de tu motocicleta de 125cc, puede que desees
hacerla mas rapida. Un mayor flujo de aire,

un tubo de escape mas grande, disminucioén
de peso, junto con otras modificaciones de
recambio para motocicletas, y la tendréds yendo
como un cohete por el camino, més rapido
que antes.

Una motocicleta de 125cc més veloz les da

a quienes corren una ventaja y, a los pilo-

tos lentos, méds de una emocion. Debes tener
cuidado después de mejorar el rendimiento
de tu moto. El aumento de la aceleraciéon y de
la velocidad méxima también incrementa las
posibilidades de sufrir dafios corporales en
caso de accidente.

T T
T T T

Desmonta la caja de admisién y retira el filtro. El filtro
es uno de los componentes mas baratos de una motocicleta
de 125cc, pero uno de los mas importantes. El combustible
se inflama con la ayuda del aire, asi que mientras mas lim-
io sea el aire (1[ue fluye hacia el motor, mejor combustion
endras. Los filtros dé aire vienen de diferentes colores
como el amarillo, el rojo o el blanco. Esto ayuda a que fos
pilotos sepan cuando éstan sucios. Si el filtro de aire de tu
motocicleta de 125cc esta sucio, rocialo con un limpiador o
reemplazalo por otro. También, limpia cualquier suciedad
de la caja de admisién con un hm&)lador de contacto, aseg-
urandote de que no caiga suciedad ni basura adentro.

Revisa el aceite para asegurarte de que esté lim-

io. Las motos con motores de 125cc pesan menos que
as de motores més grandes, por lo que los pilotos tienen
mayor facilidad en las curvas, lo que puede causar cambios
mayores de aceleraciéon y frenado. El frenado prolongado y
las aceleraciones bruscas atoran la lubricacién de los com-

onentes del motor, disminuyendo el rendimiento general.

onsulta el manual del propietario para ver cada cuanto se
recomienda cambiar el aceite. Si vas a cambiarlo, sustituye
también el filtro de aceite.

Reemplaza el tubo de escape por uno nuevo que tenga una tuberia
mas grande. Las motos con motores de 125cc, vienen con escape
de diametro pequefio a causa de la cilindrada, pero eso no quiere
decir que no te beneficies de una tuberia mayor. El aumento de
diametro de los tubos de escape, crea mas espacio para que los
residuos del motor salgan de tu motocicleta. Consulta las lecturas
del dinamémetro de un escape de recambio individual, que por lo
general estan disponibles en la pagina web del distribuidor, para
identificar las mejoras potenciales en caballos de fuerza.

Revisa la profundidad de la banda de rodadura
del neumatico delantero y del trasero. Las motos de
125cc son ligeras, por lo que ejercen menor peso en los
neumaticos durante la aceleracion, lo que podria hacer
que estos se deslicen si no tienen la banda de rodadura
adecuada. Un neumatico desgastado, no se agarra al
terreno como un lo haria juego nuevo, reduciendo asi la
aceleracién potencial y la velocidad méxima.

Mejora tus ruedas dentadas delanteras, traseras o ambas para lograr
un mayor control de la banda de potencia. Las motos de 125cc, care-
en de velocidad maxima en comparaciéon con los motores de mayor
lindrada. Comprar una corona delantera, con menos dientes que la
iginal y una trasera con méas dientes que la de fabrica puede ayudar.
ada engranaje cuenta con una banda de potencia determinada, que
ontrola cuando golpeara el limitador de revoluciones. El cambio
afectara a la banda de potencia de cada velocidad. Estas mejoras no
aumentaran la potencia, pero cambiaran la relacion de transmision.

Perfora y pule la tapa de cilindros. Esto permitira,
que mas aire fluya en la cAmara de combustion de tu
motor. Esta modificacién requiere de un maquinista que
desmonte el motor. El 125cc se clasifica como un motor
de cilindrada pequefia, pero la ingesta de mecanizacién
las lumbreras de escape para un flujo de aire mayor y mai
suave aumentan la eficiencia de desplazamiento y le dara
mayor potencia.
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Esta es una moto muy segura con un potente
motor de seis cilindros que nunca te fallara

en tu viaje por carretera. Tiene un montén de
espacio de almacenamiento para su equipaje

¢ y suministros. Los asientos en esta cosa son ES f‘al/sc.) que el -CaSCO 'dlSI'I:llnll}(a la v OIT !
o preguntele a cualqyiel e probablemente mas comodos que los que tienes perlferlca. Las lnvestlgaC10ne§ }'@Z‘;

hs de motociclistas y el . ] ; - v i

s de gl e = ﬁupiiﬁirqﬁfiﬁf;;i :21;221 e das al respecto han demostrado x}b;}. W Tam?en fa;)l§o ya1 que el calsco rjﬂu Nel o,

[ fecta para pareion pot NI S, — parteie-\sera ey motoristas accidentados ne han'sido. "T¥ qﬁ SO ;’ amAlceinta/pel‘lo ng ore u‘}r s S
completo. Ademas, el oido no es,e m— '

: extracrdinaria mojggiglaii lesionados por este motivo. Al contrario " A ;
iudad. Su control' de conducdign eSsm#* . stz cipal sentido a la hora de conducir.
§os impecables frenos ABS lo Wantend ya que la capacidad de vision con (ﬂ I Ll
cqn s - __ cascos es de casi 180 grados. 3

‘ - A }'}

#&#= NO PERITIIT.
CUCHARR CORRE
IMENTE

{3

= = o
' R
T PESKH DEIIMTAS] _ #q&#~ NO NELCESITLO EL 7- ™

eroso rugido'de su= :
ir pode orgulloso du

: IH 2y acmre Falso. Los avances en la indus _::F : TOS CORTOS E
o "o ’ consu 221;1!25 i movilistica han logrado reduci " Totalmen’Fe falso. De.hecho, exi
Las motddidldtas Harley Davidson siempre:— el peso de los cascos, consigui cho mas riesgo por circular por

™ Ciqipara ! 1 elos muy ligeros e igual de re que en carretera ya que hay n

objetos peligrosos.

jnotodceEy = | s #5 LOS CONDULCTORES LCL
= v T CRSCO TIENEN MRS CCr1-
DENTES ",
Falso, precisamente las estadisticas dicen‘que los
conductores que llevan casco tienen 10s accidentes
r : AT Ay e . | porque se preocupan mas por su segii'ridg . BSfnis,
it moto. El mancioff Ja. - || AEE % b Mt rriserato por atko 4 qanomi g el e ma estadistica dice que los cascos de ¢ ant

capacidac combuﬁtlb l;a'r}'\blen_ )

accidentes.






